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ABSTRACT: 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> The invention relates to an impact 
protection 

device for motor vehicles having an air bag which can be 
automatically inflated 

when a specific vehicle deceleration is exceeded and which is 
arranged in front 

of the upper end of a steering shaft which is inclined by 10 DEG to 
60 DEG with 

respect to the horizontal within the steering wheel and in front of 
the 

steering wheel spokes. It is proposed that the air bag be arranged 
and 

constructed in such a way that during inflation it at first only lies 
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on front 

of the upper region of the steering wheel and in the inflated state 
its 

distance from the steering wheel plane is not greater than 20 cm. 
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@) Auf prallschutzvorrichtung fUr Kraftfahrzeuge 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Aufprallschutzvorrich- 
tung fur Kraftfahrzeuge mit einem bei Oberschreiten einer 
bestimmten FahrzeugverzSgerung seibsttatig aufblasbarem 
Gaskissen, das vor dem oberen Ende einer um 10° bis 60°zur 
Horizontal n geneigten Lenkspindel innerhalb des Lenkrades 
und vor den Lenkradspeichen angeordnet isL Es wird nun 
vorgeschlagen, daS das Gaskissen derart angeordnet und 
ausgebildet ist, daB es sich beim Aufblasen-zuerst nur vor den 
oberen Bereich des Lenkrades legt und im aufgebiasenen 
Zustand keinen grdGeren Abstand von der Lenkradebene hat 
als20cm. (31 45 731) 
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0 



10 



Aufprallschutzvorrichtung f (ir Kraf tf ahrzeuge mit einera 
.bei Uberschreiten einer bestimmten Fahrzeugverz5gerung 
selbsttMtig aufblasbarem Gaskissen (8) , das vor dem oberen 
Ende einer urn 10° bis 60° zur Horizontalen geneigten Lenk- 
spindel (2) innerhalb des Lenkrades (3) und vor den Lenk- 
radspeichen (4) angeordnet ist f 

dadurch gekennzeichnet, daB Gaskissen (8) derart angeord- 
net un<i ausgebildet 1st, daB beim Aufblasen des Gaskis- 
sens (8) dieses sich etwa ira oberen Drittel des Lenkrad- 
umfanges auf das Lenkrad (3) auflegt und seine Ausdeh- 
nung rechtwinklig zur Lenkradebene kleiner als 20 cm ist 

15 2. Aufprallschutzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das zusammengef altete Gaskissen (8) in 
einem Pralltopf (7) untergebracht ist, der an der zum 
Fahrer hinweisenden Seite von einer am oberen Rand sich 
Sffnenden Polsterplatte (9) abgeschlossen ist. 



20 



25 



10 



3. Aufprallschutzvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Polsterplatte (9) mit am 
oberen Rand der Polsterplatte (9) befindlichen Sollbruch- 
stellen (10) versehen ist. 

4. Aufprallschutzvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausdehnbarkeit des 
Gaskissens (8) nach oben auf ein MaB beschrSnkt ist, das 
eine ausreichende Sicht des Fahrers nach vorne zulaBt. 

5. Aufprallschutzvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im Gaskissen (8) Abstandhalter (18) an- 
geordnet sind. 



35 
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1 6. Aufprallschutzvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB mindestens ein Abstandhalter (18) 
ira mittleren Bereich des in Draufsicht im aufblasbaren Zu- 
stand etwa halbmondf Srmigen Gaskissens angeordnet ist. 

5 

7. Aufprallschutzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das Gaskissen (8) der- 
art ausgebildet ist, daB es sich im aufgeblasenen Zustand 
wulstartig vor den grtfBeren Teil der oberen HSlfte des 

10 Lenkrades (3) legt. 

8. Aufprallschutzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet , dafl das Lenkrad (3) Starr 
an der Lenkspindel (2) befestigt ist und der Pralltopf (7) 

15 tiber mindestens zwei bewegliche Kupplungselemente (14) 
mit einem fahrzeugf esten Bauteil (13) kuppelbar ist, die 
derart von einem mit dem Lenkrad (3) verbundenen Steuer- 
teil (15,4) bewegbar sind, daB mindestens ein Kupplungs- 
element (14) in Kupplungsstellung steht, wahrend zum 

20 DurchlaB einer Lenkradspeiche (.4) ein anderes Kupplungs- 
element (14) aus der Kupplungsstellung heraus bewegt ist, 

9. Aufprallschutzvorrichtung nach einem der Ansprtiche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB im Pralltopf (7) ein 

25 vom ersten Gaskissen (8) unabhangiges , sich bei groBeren 
Verzdgerungswerten selbsttatig aufblasendes, groBvolumi- 
ges Gaskissen untergebracht ist. 



35 
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1 Anmelder: Bernd Pilatzki 

FranzstraBe 27 
5000 KQln 41 

Bezeichnung: Auf prallschutzvorrichtung fttr Kraftfahr- 
zeuge 

5 Die Erfindung bezieht sich auf eine Aufprallschutzvor- 
richtung ftir Kraftf ahrzeuge mit einem bei Uberschreiten 
einer bestimmten Fahrzeugverz5gerung selbsttatig aufblas- 
barem Gaskissen, das vor dem oberen Ende einer urn 10° bis 
60° zur Horizontalen geneigten Lenkspindel innerhalb des 
10 Lenkrades und vor den Lenkradspeichen angeordnet ist* 

Bei einer bekannten Auf prallschutzvorrichtung dieser Art 
(DE-OS 22 48 925)sind das zusammengef altete, aufblasbare 
Gaskissen sowie der Gasgenerator in einem Pralltopf unter- 

15 gebracht, der vor der Lenkspindel innerhalb des Lenkrades 
vor den Lenkradspeichen angeordnet ist* Die bekannte Auf- 
prallschutzvorrichtung hat den Nachteil, daB das aufblas- 
bare Gaskissen beim Aufblasen gegen die Brust und gegen 
den Kopf des Fahrers schlSgt» Das Gaskissen hat ein rela- 

20 tiv groBes Gasvolvunen, so daB zwar Korper und Kopf des 
Fahrers gegen Aufschlagen geschtitzt werden, aber der 
Fahrer dadurch f ahruntiichtig wird r daB ihm das sich auf- 
blasende Gaskissen ins Gesicht schlSgt und ihm die Sicht 
nach vorne nimmt* 
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1 Wegen dieser unangenehmen Begleiterscheinung muB der Aus- 
losemechanismus fiir den Gasgenerator so eingestellt wer/ 
den, daB nur bei stSrkeren ' Verzogerungen des Fahrzeuges, 
insbesondere erst bei einem kr&ftigen AufprallstoB, die 
5 explosionsartige Gaserzeugung ausgelSst wird. Dies ftihrt . 
aber wiederum zu dem Nachteil, daB bei kleineren Auffahr- 
unf&llen das Luftkissen nicht aufgeblasen wird und der 
Koie des Fahrers auf das Lenkrad aufschlSgt* 

10 Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die Nachteile 
der bekannten Aufprallschutzvorrichtung zu vermeiden und 
eine Vorrichtung zu schaffen, die mit geringem Auf wand 
einen zuverlSssigen Schutz des Fahrers vor dem Aufschla- 
gen auf das Lenkrad bietet. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB dadurch gelost, daB das 
Gaskissen derart angeordnet und ausgebildet ist, daB beim 
Aufblasen des Gaskissens dieses sich etwa im oberen 
Drittel des Lenkradumf anges auf das Lenkrad auflegt und 
seine Ausdehnung rechtwinklig zur Lenkradebene kleiner 
als 20 cm ist. Dadurch wird bewirkt, daB das sich aus- 
dehnende Gaskissen nicht gegen das Gesicht des Fahrers 
(J 1 schlSgt, sondern vielroehr der Kopf des Fahrers auf das 

aufgeblasene Gaskissen aufschlSgt und dadurch nachgiebig 
abgefangen wird. 



20 



25 



Vorteilhaf terweise ist das zusammengef altete Gaskissen in 
einem Pralltopf untergebracht, der an der zum Fahrer hin- 
weisenden Seite von einer am oberen Rand sich offnenden 
3 0 Polsterplatte abgeschlossen ist. Bei Auslasen des Gasgene- 
rators wird die Polsterplatte vom Gaskissen am oberen Rand 
aufgedriickt f so daB das Gaskissen nach oben herausquillt 



35 
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1 und sich wulstartig vor den oberen Bereich des Lenkrades 
legt* Da das Vo lumen des Gaskissens relativ klein sein 
kann, ist das pralle Aufblasen des Gaskissens beendet f 
bevor der Kopf des Fahrers auf das Kissen aufschlSgt. 

5 Wegen des relativ geringen Volumens kann das Aufblasen des 
Gaskissens explosionsartig erfolgen, ohne daB im Fahrzeug- 
innern eine pl5tzliche DruckerhShung stattfindet, die den 
Fahrzeuginsassen schaden kOnnte* 

10 In weiterer Entwicklung der Erfindung wird vorgeschlagen, 
daB die Ausdehnbarkeit des Gaskissens nach oben auf ein 
MaB beschr^nkt ist, daS eine ausreichende Sicht des 
Fahrers nach vorne zulSBt. Dies hat den Vorteil, daB der 
AuslSsemechanismus fiir den Gasgenerator relativ labil ein- 

15 gestellt werden kann, weil Fehlauslosungen des Gaskissens 
die Fahrtiichtigkeit des Fahrers nicht beeintrSchtigen* 
ZweckmaBigerweise ist das zusammengef altete Gaskissen zu- 
sammen mit einera Gasgenerator als Baueinheit leicht aus- 
wechselbar in den Pralltopf eingesetzt^ 

20 

Damit zuverl&ssig sichergestellt ist, daB unabhangig von 
der Stellung des Lenkrades das Gaskissen sich stets vor 
den oberen Bereich des Lenkrades legt, muB dafUr gesorgt 
werden , daB der Pralltopf nicht mit dem Lenkrad, der Lenk- 

25 radnabe Oder den Lenkradspeichen verbunden ist, sondern 
drehbar innerhalb der LenkradschUssel gelagert ist und 
durch mechanische Kupplungsglieder oder aber auch durch 
magnetische Krafte in seiner Lage innerhalb des Lenkrades 
gehalten wird* Insbesondere kann der Pralltopf uber 

30 mlndestens zwei bewegliche Kupplungselemente mit einem 

fahrzeugfesten Bauteil kuppelbar sein, wobei die Kupplungs- 
elemente derart von einem mit dem Lenkrad verbundenen 
Steuerteil bewegbar sind, daB mindestens ein Kupplungs- 
element in Kupplungsstellung steht, wahrend zum DurchlaB 

35 einer Lenkradspeiche ein anderes Kupplungselement aus der 
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1 Kupplungsstellung heraus bewegt wird % 

Eine derartige Lenkvorrichtung ist bekannt aus der 
EP-A-0009264. Eine Lenkvorrichtung , bei welcher der Prall- 
5 topf mit seinen Anzeigeinstrumenten und Bedienungselemen- 
ten stets fahrzeugfest bleibt und sich nicht zusammen mit 
dem Lenkrad mitdreht, ist auch aus der DE-OS 21 31 902 
bekannt. Bei dieser Vorrichtung ist der ijn Lenkrad ange- 
ordnete Pralltopf mit einem fahrzeugf esten, nicht dreh- 
10 baren Teil des Fahrzeuges fest verbunderv und das Lenkrad 
ist liber ein Planetengetriebe mit der Lenkspindel ge- 
kuppelt. 

Zusatzlich zu diesem erf indungsgemSBen Gaskissen kann im 
15 Pralltopf noch ein zweites, im Volumen grfiBeres Gaskissen 
untergebracht sein, dessen Gasgenerator nur durph einen 
starkeren AufprallstoB ausgelSst wird* Dieses zweite Gas- 
kissen, das mit relativ hohem Druck aufgeblasen wird, 
nimmt zwar dem Fahrer die Sicht und raacht ihm das Fuhren 
20 des Fahrzeuges unmoglich, es schtitzt aber den Fahrer gegen 
todliche Verletzungen* 

(j Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den Pa- 

tentansprtichen , 

25 

In der folgenden Beschreibung werden Ausftihrungsbeispiele 
der Erfindung unter Bezugnahme auf die Zeichnungen naher 
erlSutert. Die Zeichnungen zeigen in 

Fig, 1 eine Prinzipansicht der erf indungsgemSBen Auf- 
30 prallschutzvorrichtung, 

Fig. 2 eine Drauf sicht auf ein Lenkrad mit Pralltopf 
und darin untergebrachtem Gaskissen, 

Fig. 3 eine Schnittansicht der Auf prallschutzvorrich- 
tung nach Fig. 2, 
35 Fig. 4 eine Ansicht nach der Schnittlinie IV-IV in 
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1 Fig» 2 mit aufgeblasenem Gaskissen* 

GemSB Fig % 1 wird der auf dem Fahrzeugsitz 1 sitzende 
Fahrer von einer Aufprallschutzvorrichtung geschUtzt, die 
5 vor dem oberen Ende einer urn 10° bis 60° zur Horizontalen 
geneigten Lenkspindel 2 innerhalb des Lenkrades 3 und vor 
den Lenkradspeichen 4 angeordnet ist* Die Aufprallschutz- 
vorrichtung weist ein aufblasbares Gaskissen 8 auf, das 
bei Uberschreiten einer bestimmten Fahrzeugverzogerung 

10 von einem Gasgenerator aufgeblasen wird* Das Gaskissen 8 
und der Gasgenerator sind in einem Pralltopf 7 unterge- 
bracht, dessen zum Fahrer hinweisende Seite von einer 
Polsterplatte 9 abgeschlossen ist, die sich am oberen 
Rand Sffnet, wenn das Gaskissen 8 aufgeblasen wird* Beiro 

15 Aufblasen des Gaskissens 8 legt sich das Gaskissen sofort 
vor den oberen Bereich des Lenkrades 3, so dafi der bei 
einem Unfall nach vorne schnellende Kopf des Fahrers vor 
hartem Aufschlagen gegen das Lenkrad 3 geschUtzt ist. Der 
uber den Hiiftgurt 5 und den Schultergurt 6 zusatzlich ge- 

20 schtitzte Fahrer wird bei stSrkeren Aufprallunf alien mit 
seinem KOrper gegen die Polsterplatte 9 geschleudert, die 
sich gegen den dann sich deformierenden Pralltopf 7 
0 abstiitzt. 

Wie Fig* 2 zeigt, weist die Polsterplatte 9 an ihrem 

25 oberen Rand eine Sollbruchlinie 10 auf* Beim Aufbrechen 
dieser Sollbruchstelle 10 klappt die Polsterplatte 9 
scharnierartig an ihrem unteren Rand auf. Unterhalb der 
aufklappbaren Polsterplatte 9 ist noch eine Polsterwand 
11 angeordnet, in welcher Bedienungselemente, z % B* zum 

30 Einschalten des Lichtes, der Hupe, des Scheibenwischers 
oder der Richtungsanzeige in Form von Sensortasten 17 an- 
geordnet sein kSnnen* Unterhalb der nicht zu affnenden 
Polsterwand 11 kGnnen im Pralltopf 7 elektronische Sende- 
einheiten angeordnet sein, welche die von den Sensor- 

35 tasten 17 ausgehenden Informationen libertragen. 
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1 Der Of fnungswinkel der aus nachgiebigem Werkstoff be- 
stehenden R>3sterplatte 9 ist beschrSnkt, so da8 das Gas- 
kissen 8 sich im auf geblasenen Zustand wulstartig vor den 
oberen Teil des Lenkrades, insbesondere vor das obere 

5 Drittel des Lenkrades 3 legt. Der Of fnungswinkel der auf- 
klappbaren Polsterplatte 9 kann beispielsweise durch 
NylonbSnder oder dergleichen begrehzt werden % 

Wie Fig* 3 zeigt, ist der Pralltopf 7 tiber WMlzlager oder 

10 Gleitlager drehbar auf der Lenkradnabe 12 gelagert* Die 
Lenkradnabe 12 ist starr mit der Lenkspindel 2 verbunden* 
Die Lenkspindel 2 wird von einem mit dem Fahrzeug fest 
verbundenen Lenkstock 13 umgeben* Die Lenkradnabe 12 ist 
iiber Speichen 4 mit dem Lenkrad 3 verbunden* Damit der 

15 Pralltopf 7 beim Drehen des Lenkrades 3 sich nicht mit- 
dreht, wird der Pralltopf 7 von beweglichen Kupplungs- 
elementen 14 f estgehalten* Die Kupplungselemente 14 
kuppeln den Pralltopf 7 mit einem fahrzeugf esten Teil, 
n&mlich.dera Lenkstock 13 % In dem dargestellten Ausftih- 

20 rungsbeispiel sind die Kupplungselemente 14 als verschieb- 
bare Stifte ausgebildet f die im oberen Teil des Lenkstocks 
13 yerschiebbar gefiihrt sind und die von einer mit der 
Lenkspindel 2 verbundenen Steuerscheibe 15 in eine Ent- 
riegelungsstellung und in eine Arretierstellung bewegt 

25 werden konnen* In Fig, .3 befindet sich der obere Kupplung^- 
stift 14 in der Arretier- oder Kupplungsstellung. Er 
greift dabei in eine am Boden des Pralltopfes 7 befind- 
liche Ausnehmung ein. Der untere Kupplungsstift 14 ist 
dagegen von der Kurvenbahn der Steuerscheibe 15 so weit 

30 axial verschoben, . daB er den Weg f(ir den Durchgang der 
unteren Speiche 4 freigibt* Die beweglichen Kupplungs- 
elemente 14 sind derart zu den Speichen 4 versetzt ange- 
ordnet, dafi stets ein Kupplungselement in Kupplungs- 
stellung steht und den Pralltopf 7 mit dem Lenkstock 13 

35 verbindet* Die Kupplungselemente 14 kSnnen aucH so aus- 
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1 gebildet sein, da8 sie von einer Feder in Kupplungs- 
stellung gehalten werden und von den Speichen 4 in die 
Eridkupplungsstellung gedrttckt werden. 

5 Bei dem in Fig, 4 dargestellten Beispiel wird der Prall~ 
topf 7 von Kupplungselementen 14 f estgehalten, die am Ende 
jeweils einer Blattfeder 14 1 angeordnet sind, welche am 
oberen Ende des ortsfesten Lenkstocks 13 befestigt sind* 
Die Kupplungselemente 14 werden von einer radial arbeiten- 
^ 10 den Steuerscheibe 15 in die Of fnungsstellung gedruckt, 

wenn eine Speiche 4 die jeweilige Kupplungsstelle passiert* 

Das dargestellte Ausftihrungsbeispiel zeigt, daB das auf- 
geblasene Gaskissen 8 im mittleren Bereich durch Abstand- 

15 halter 18, die beispielsweise von NylonbSndern gebildet 
sein k5nnen, eingeschnttrt ist. Diese Abstandhalter 18 be- 
wirken, daB das Gaskissen 8 im auf geblasenen Zustand nicht 
zu dick ist und daB im mittleren Bereich des prallgefiill- 
ten Gaskissen 8 eine Einbuchtung gebildet ist, die bewirkt, 

20 daB insbesondere die Nase des Fahrers beim Auffangen des 
Kopfes nicht zu sehr belastet wird und ein Bruch des Nasen- 
beins bei kleineren Unf alien verhindert wird* 

O 

Durch Offnen eines am Gasgenerators befindlichen Vent i Is 
25 mittels des Ventilschalters 16, der aufien am Pralltopf 7 
angebracht ist f kann das Gas aus dem auf geblasenen Gas- 
kissen 8 abgelassen werden* Nach Zusammenf alten des Gas- 

kissens 8, Auswechseln eines Brennsatzes des Gasgenerators 
und SchlieBen der Polsterplatte 9 ist die Schutzvorrichtung 
30 wieder einsatzbereit* 

Die den Kopf des Fahrers auffangende Wand des auf dem oberen 
Teil des Lenkrades 3 aufliegenden Gaskissens 8 sollte im 
prall aufgeblasenen Zustand des Gaskissens 8 einen Abstand 
von der Lenkradebene von mindestens 5 bis httchstens 20 cm 
35 haben. 
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1 BEZUGSZEICHENLISTE 





1 


Fahrzeugsitz 




2 


Lenkspindel 


5 


3 


Lenkrad bzw. Lenkhandrad 




4 


Lenkradspeichen 




5 


Huftgurt 




6 


Schultergurt 




7 


Pralltopf 


10 


8 


Gaskissen 




9 


Polsterplatte 




10 


Sollbruchlinie 




11 


Polsterwand 




12 


Lenkradnabe 


15 




Lenkstock 




14 


Kupp lungs e 1 entente 




14' 


Blattfeder 




15 


Steuerscheibe 




16 


Ventilschalter 


20 


17 


Sensortasten 




18 


Abstandhalter . 
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